DRFV-NEWS

._J'-‘ _:;
* &

ﬂﬂ"

e

Werbung fiir den Fahrsport oder Stein des Ansto3es? Hallenwettbewerbe wie der FEI-Weltcup. Foto: FEI/Kim C Lundin

Mehr Verstandnis flir den Fahrsport

_Social License" fiir den Fallrsnnrt'?

Die Diskussion um die
gesellschaftliche Akzep-
tanz des Pferdesports im
Allgemeinen, aber auch flr
den Fahrsport im Besonde-
ren beschaftigt nicht nur
militante Tierschiitzer. Rolf
Schettler fasst den Stand
der Debatte und ihre Konse-
guenzen zusammen.

Immer wieder stlirzen sich
wirkmachtige Medien wie
der Privatsender RTL auf
spektakulire Tierschutzfalle.
Dabei stehen nicht wie noch
vor einigen Jahren Hihner-
mastbetriebe, Schweine-
ziichter oder Milchviehhal-
ter im Fokus, sondern ver-
mehrt der Pferdesport.
Heimlich aufgenommene
Videos sind heute, im Zeit-
alter von Smartphones mit
leistungsstarken Kameras,
ein Uberall verfiighares Kon-
trollmittel. Ganz gewiss sind
dies Einzelfdlle, aber die Wir-
kung ist verheerend!
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Ende des vergangenen Jah-
res lud die FN zu einem
Kick-off-Meeting  zum
Thema ,Social License”
nach Warendorf. Dr. Chris-
tina Minch, Leiterin des
Marktforschungsinstituts
HorseFuturePanel stellte in
ihrem Inputreferat klar, dass
das Pferd an sich immer
noch {iber héchste Sympa-
thiewerte in der Bevdlke-
rung verfiigt. Aber die Zahl
aktiver Pferdefreunde
wichst seit Jahren nicht
mehr. Dennoch wird die Ge-
samtgesellschaft kritischer
gegeniiber jeder Art von
Nutzung der Pferde, sei es
im Turnier- oder Freizeit-
sport, erstrecht bei gewerb-
licher Nutzung (Fiaker- und
Planwagenfahrten) oder bei
Karnevals- oder Schiitzen-
umziigen oder Kirmes-
eroffnungen.

Reiter und Fahrer stehen
unter einem permanenten

Legitimationsdruck. Dies
allein dem schadlichen Ein-
fluss der bdswilligen Me-
dienzuzuschreiben, wére zu
kurz gesprungen. Julia
Becker, Ehefrau des Spring-
reiter-Bundestrainers Otto
Becker und Verlegerin der
Funke Mediengruppe in
Essen, sieht die Medien
lediglich als Spiegel des
Wertewandelsin der Gesell-
schaft: ,Die beste Kommu-
nikation ist das eigene Ver-
halten, und nicht das, was
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man dariber erzahlt!

Wo steht der Fahrsportin
dieser Situation?

Unschdne Bilder beim Hal-
len-Weltcup wie zuletzt in
Leipzig sind dabei alles an-
dere als hilfreich. Selbstkri-
tisch muss auch bei landli-
chen Turnieren die Rolle der
Parcourschefs hinterfragt
werden. Begriffe wie ,an-
spruchsvoll” oder ,selektiv”

diirfen keinen hdheren Stel-
lenwert haben als die Be-
griffe ,harmonisch” oder
.pferdegerecht”. Dies gilt fiir
feste Gelandehindernisse
ebenso wie flir Kegelpar-
cours. Aber auch Uberfor-
derte KaltblUter vor schlecht
gefahrenen  Brauerei-
gespannen oder Planwagen
mit schlecht geschulten
und unsensiblen Kutschern
oder schlecht sitzenden Ge-
schirren sind Gift flir das
Ansehen des Fahrsports in
der Offentlichkeit.

.Bewegt euch, sonst werdet
lhr bewegt!” Mit diesem
Ausspruch brachte es der
niedersdchsische Veterindr,
Fahrer und Tierschutz-
experte Dr. Karsten Zech auf
den Punkt. Die Frage ist nur,
mit wie viel vorauseilendem
Gehorsam der Fahrsport
den unverkennbaren gesell-
schaftlichen Entwicklungen
begegnen soll. Ein Beispiel:
Fir die neue LPO, die zum
01.01.2024 in Kraft treten
soll, wurde ernsthaft disku-
tiert, ob der Begriff ,Peit-
schenSCHLAG" noch Ver-
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wendung finden dirfe, daer
bei Laien den Eindruck
erwecken koénnte, Fahr-
pferde wiirden mit der Peit-
sche geschlagen. Aberauch
seit Jahrzehnten unreflek-
tiert genutzte Begriffe wie
.Ungehorsam”, ,Ausbre-
chen” oder Verweigern”
miissen auf den Priifstand.
Denn sie implizieren eine
gewisse Schuldzuweisung
an das oder die Pferde, als
ob es allein an den Pferden
ldge, wenn diese im zu eng
gefahrenen Geldndehinder-
nis stehen bleiben odereine
ruppige Leinenhilfe oder
eine unpassend ver-
schnalite Fahrkandare mit
Kopfschlagen oder gar Stei-
gen quittieren. Die Ursache

fur die Leistungsverweige-
rung eines Pferdes ist nicht
dessen Unwilligkeit, son-
dern entweder eine Uberfor-
derung oder ein ungeni-
gendes beziehungsweise
falsches Training. Dann,
bitte sehr, muss die Mitver-
antwortung des Reiters
oder Fahrers auch in den
verwendeten Begriffen zum
Ausdruck kommen.

Rainer Bruelheide, Vorsit-
zender des DOKR-Fahraus-
schusses, wilrde daher lie-
ber von einer Leistungsun-
terbrechung statt von Un-
gehorsam sprechen: ,Wir
redenim Pferdesportimmer
von der gemeinsamen Leis-
tung Mensch und Pferd, das

muss dann auchin der Spra-
che des Regelwerks zum
Ausdruck kommen!”

Natiirlich wéire es auch
denkbar, mit stolz geschwell-
ter Brust und falsch verstan-
dener Tradition an alten Be-
grifflichkeiten und der eige-
nen fachlichen Uberlegen-
heit festzuhalten und damit
mutig gegen den gesell-
schaftlichen Mainstream
anzuschwimmen. Doch das
Ergebnis ist vorhersehbar:
Der Mehrheitswille einer de-
mokratischen Geselischaft
wird solche Beharrer einfach
und gerduschlos hinwegfe-
gen. Kligeristzweierlei:zum
einen mit gutem und au-
thentischem eigenem prak-

tischem Verhalten pferdege-
rechter Haltung und Sport-
ausiibung ein gutes Beispiel
zu geben. Und zum anderen
verstandlich und geduldigzu
erkldren, was wir tun — nicht
als Besserwisser, sondern
als ,Mitnehmer”. Bei jeder
Ausfahrt kdnnen wir dies un-
ter Beweis stellen: mit
freundlichem Grif3en aller
Passanten und gelegentlich
einem Angebot zur Mitfahrt.
Es gibt keinen Grund, per se
im BiRBergewand herumzu-
laufen oder ein schlechtes
Gewissen zu haben, wenn
wir Pferde anspannen. Denn
wer uns Pferdeleute ver-
steht, wird uns weniger vors
Schienbein treten.

/Rolf Schettler

Unabhéngiger Sachkundenachweis

Fiinf Jahre Kutschenfilhrerschein

m April 2017 traf sich im Hause des
ADAC Dortmund auf Initiative der
Fachgruppe Fahrenim Deutschen Rei-
ter- und Fahrerverband ein groBer
Kreis von Experten, um iber Ursachen
und Vermeidung von Kutschenunfal-
fen im StralBenverkehr zu diskutieren.
Unfallsachverstiandige, (Auto-)Fahr-
lehrer, technische Gutachter, gewerb-
liche Fuhrunternehmer, Verkehrsex-
perten, aktive Fahrer, Fahrrichter und
-trainer hatten sich versammelt, umin
einer noch nie dagewesenen Breite
eine Bestandsaufnahme der Problem-
lage zu erarbeiten und Lésungsstrate-
gien zu suchen. Pferd & Wagen hat
sich ebenfalls daran beteiligt.

In einer zundchst nicht vorstellbaren
Zeit von nur wenigen Monaten wurde
auf Basis der Dortmunder Erkenntnisse
eine zweigleisige Strategie entwickelt:
zum einen eine massive Informations-
kampagne bei (Auto-) Fahrschulen und
in allgemeinen Medien, um die Auf-
merksamkeit und das Verstandnis der
Auto- und Motorradfahrer fir die
Besonderheiten pferdebespannter
Fahrzeuge im StraBenverkehr zu schér-
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Sicherheit im StraBenverkehr ist Ziel des Kutschenfiihrerscheins. Foto: Thomas Sagkob

fen. Unter anderem der bis heute noch
haufig heruntergeladene, kostenfrei
im Internet Uber YouTube bereitge-
stellte Film ,Auto trifft Kutsche” (ht-
tps://youtu.be/dzs5BSQcgVo) soll vor
allem junge motorisierte Verkehrsteil-
nehmer sensibilisieren.

Doch auch wenn in der Mehrzahl der
Fille wohl die Auto- und Motorradfah-

rer die Hauptschuld an den sogenann-
ten Kutschunfillen”tragen, wares den
Initiatoren zu billig, einfach mit dem
Finger auf andere zu zeigen. Auch die
Gespannfahrer selbst tragen mit ver-
meidbaren Ausriistungs- und Ausbil-
dungsfehlern zu Zwischenfillen im
StraBenverkehr bei. Das Sicherheits-
bewusstsein flir das Fahren im Stra-
Renverkehr sollte also einen deutlich
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